OO NOOTULLE, WN -

WWWNRNRNNNNNNNNRRRPRPRPRPRRRRRR
NPRPOWRONOUDNWNROWLOMNOUD WNIERO

Antragsteller: Landesvorstand ugendp,

Bung p, ga Nisation

JEN

Jugendorganisation BUND Naturschutz

Positionspapier: Vorfahrt furs Fahrrad

In den bayerischen Stadten und Gemeinden ist die Bevélkerung anhaltend hohen
Schadstoffbelastungen ausgesetzt. An vielen Orten ist die Luftqualitat der
Innenstadte so schlecht, dass ein Gesundheitsrisiko fiir die Anwohner besteht.
Feinstaubbelastung stellt die groBte Gesundheitsgefahr fiir den Menschen dar.
Uberall dort, wo sich besonders viele kleine Staubteilchen in der Luft konzentrieren,
ist beispielsweise die Zahl todlich verlaufender Schlaganfille, Herzleiden und
Atemwegserkrankungen erhéht’. Besonders Risikogruppen wie Kinder und Senioren
sind oftmals sehr stark von den gesundheitlichen Gefahren betroffen. Der Staat ist
aber sogar laut dem Sozial-Gesetzbuch VIII §1 dazu verpflichtet sich fir eine
lebenswerte Umwelt fiir Kinder und Jugendliche einzusetzen.

Der individuelle AusstoB von Kohlenstoffdioxid eines Autos ist durch technische
Verbesserungen in den vergangenen 22 Jahren zwar um 15% zuriickgegangen,
deutschlandweit hat sich der gesamte CO2-AusstoR der Autos in Deutschland im
gleichen Zeitraum aber erhoht. Dieser Anstieg lasst sich vor allem auf die steigende
Anzahl an PKW zuriickfiihren?.

Auch ist zu beobachten, dass deutsche GroRRstadte in den letzten Monaten und
Jahren immer wieder die, vom EU-Parlament festgelegten Feinstaub- und
Stickstoffdioxidgrenzwerte iiberschreiten®

Diese Probleme werden von der bayerischen und deutschen Politik zwar erkannt und
mit einzelnen MalRnahmen, wie etwa Dieselfahrverboten, zu bekampfen versucht.

Es braucht aber ein nachhaltiges Mobilitdtskonzept fir die Innenstadte, das den
motorisierten Individualverkehr minimiert und auf der anderen Seite den
Fahrradverkehr starkt.

Der nicht-motorisierte individuelle Verkehr muss die Nummer eins in den
Innenstdadten werden. Man erspart der Umwelt durch jeden Kilometer, der mit dem
Fahrrad und nicht mit dem Auto zuriickgelegt wird, rund 140 Gramm
klimaschadliches CO,°. Durch den Wechsel vom Auto auf das Rad kann man sich
somit im personlichen Umfeld proaktiv fir den Klimaschutz einsetzen.

! https://www.zeit.de/wissen/gesundheit/2017-02/luftverschmutzung-feinstaub-stuttgart-
gesundheit#feinstaub-stickoxide-ozon-schwefeldioxide-info-6-tab

? https://www.umweltbundesamt.de/daten/verkehr/emissionen-des-verkehrs#textpart-2

3 https://www.umweltbundesamt.de/themen/stickstoffdioxid-belastung-hintergrund-zu-eu
4 https://www.umweltbundesamt.de/daten/Iuft/stickstoffdioxid-belastung#textpart-1

> Nationaler Radverkehrsplan (2011): Klimaschutz durch starkere Fahrradnutzung.
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Deshalb fordern wir, eine verkehrspolitische Wende in bayerischen Stadten. Weg
vom motorisierten Individualverkehr, hin zu einer Verkehrspolitik, die den Fokus auf
den Ausbau von Offentlichen Personen Nahverkehr und der Fahrradinfrastruktur
legt. Es muss vor allem deutlich mehr in die Rad-Infrastruktur investiert werden: In
den Ausbau des bayerischen Radwegenetzes und von innenstadtnahen
Abstellmoglichkeiten flir Fahrrader sowie in die bessere Absicherung der
Fahrradwege.

Wir, die Jugendorganisation BUND Naturschutz, beflirworten daher jedes
blirgerliche Engagement, das sich fiir solche Ziele einsetzt — seien es
Blirgerbegehren, Radentscheide oder ein Radgesetz.

Adressaten:
- Bayrischer Stadte- und Gemeindetag
- Bayrische Landesregierung
- Landratsamter
- Gemeinden

Seite 2 von 2



